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Einmaliges Werk: 15 Jahre nach Schiffen und Werften geforscht

., yon der Weser in die Welt”

Bremen. Trotz Werflenkrise:
Die Gegend rund um Lesum
und Weser ist eine der wichtig-
sten Schiffbauregionen
Deutschlands — ja der Welt.
Dafiir steht der Bremer Vulkan
als Grofiwerft, aber auch Liirs-
sen, Abeking & Rasmussen,
Hegemann, Schweers oder
Fassmer. Heute dominiert dort
zwar modernste  Fertigung,
doch ist dies beileibe keine
Entwicklung der jingsten Zeit,
sondern historisch gewachsen:
Schon im 18, Jahrhundert gab

Von Klaus Ebel

es von Burg an der Lesum bis
nach Ronnebeck an der Weser
Zimmerwerften fiir den hilzer-
nen Segelschiffsbau, die im 19.
Jahrhundert zu besonderer
Bliite gelangten.

Diese Schiffbautradition in
Vegesack und seiner Umge-
bung lebendig zu erhalten, ist
das vorrangige Ziel eines wohl
einmaligen Buches, das im Ok-
tober erscheinen wird, Dr. Uwe
Schnall, Leiter der wissen-
schaftlichen Redaktion am
Deutschen Schiffahrtsmuseum
in Bremerhaven: ,Eine wver-
gleichbare Arbeit gibt es fir
keinen bedentenden  deut-
schen Schiffbauplatz.” Der Ti-

tel: Von der Weser in die
Welt". Der Autor: Dr. Peter-
Michael Pawlik, Jahrgang

1945, aufgewachsen in Blu-
menthal. Der Jurist war von
1983 bis 1991 Abgeordneter
der Biirgerschaft und ist jetzt
als Strafrichter beim Amlsge-
richt Blumenthal titig.

Seit 1961 ist Dr. Pawlik Mit-
glied der World Ship Society,
seit 15 Jahren widmet er sich
der Forschung liber die Segel-

schiffswerften. Sein Buch um-
fafit den Zeitraum von 1770 bis
1893, Griindungsjahr des Bre-
mer Vulkan.

Mehr als 1200 Segelschiffe
wurden damals auf den Werf-
ten dieser Region gebaut, und
Dr. Pawlik wertete alle erreich-
baren Quellen aus, um die
Werflen, die Schilfe und sogar
deren Schicksale darzustellen,
Somit legt er nicht nur ein
Stiick Schiffahrtsgeschichte
vor, sondern liefert auch einen
Beitrag zur Historie Bremens,
Die Gefahren der Seefahrt vom
Unwetter bis zur Piratene wer-
den ebenso deutlich wie die
weltweilen Beziehungen der
grofien Handelshauser.

Dr, Pawliks Hauplgquellen
waren das Bremer Schiffsregqi-
ster mit Schiffsnebenbiichern,
das Oldenburger Schiffsreqi-
ster, Schiffspapiere in den
Staatsarchiven Bremen, Ol-
denburg und Stade sowie vor
allem Zeitungen wie die ,We-
ser-Zeitung”, die ,Vegesacker
Wochenschrift”, die _Bremer
Zeitung® oder die Hamburger
LBirsenhalle®. Berichte wur-
den fir das Buch miglichst
wiirtlich  dbernommen und
spiegeln damit sogar ein klei-
nes Stick Journalismus wider.

Und natiirlich zihlten auch
die gedruckten Schiffsreqgister
des Bureau Veritas, Lloyd's Re-
gister, Germanischer Lloyd
und MNorske Veritas sowie die
verschiedensten Handbicher,
Verzeichnisse und Statistiken
zu den unzahligen Fundstel-
len. Dr. Pawlik: ,Trotz des Be-
mithens um Vollstindigkeit
wire es jedoch vermessen, von
dieser auszugehen. Dazu sind
die Quellen zu hickenhaft und
lingst nicht exakt genug.”

Was allerdings noch zu er-

Die Ann”, 1841 bei Wrichs in Vegesack erbaut, beforderte sowohi
Frachten als auch Passagiere vorwiegend nach Amerika, 1849 wurde
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Dieses Gemdlde von Christian Grabau zeigt die Werft von Hinrich Ra-
schen in St. Magnus im Jahr 1840, zwei Jahre vor dem Konkurs. Auch
dieser Schiffbauplatz wird in Dr. Pawliks Buch erwiihnt.

mitteln war, das hat der Autor
auch niedergeschrieben. Dr.
Schnall vom Schiffahrtsmuse-
um, in dessen Schriftenreihe
das Buch als Band 33 erschei-
nen wird: ,Diese akribisch er-
miltelte, wissenschaftlich ein-
wandfrei gearbeitete und gut
lesbare Geschichte ist auch fiir
die Aufarbeitung der deut-
schen  Schiffahrtsgeschichte
insgesamt unschitzbar.” Das
liegt nicht zuletzt an den zum
grofien Teil bislang unbekann-
ten Bilddokumenten, die Dr.
Pawlik zusammengelragen
hat: Etwa 430 Bilder, 150 da-
von in Farbe, wird das rund
500 Seiten umfassende Buch
im Lexikonformat haben, das
bei Ernst Kabel verlegt wird.
Das ist natiirlich nicht billig: Im
Handel soll dieses Standard-
werk fiir den Segelschiffbau
240 Mark kosten.

Der Gegenwert aber ist fir
jeden, der ein Interesse an der
Region und an Schiffbau und
Seefahrt speziell hat, enorm.
Aus den ungezdhlten Ge-
schichten und , Histérchen” sei
am Schluf herausgegrillen,
wie Johann Lange 1811 die
Krise seiner Werlt wihrend der
franzisischen Besatzungszeit
meisterte: Er sandte einen Bitt-
brief um Auftriage an den fran-
zosischen Prafekten Bremens,
den Reichsgrafen Philipp Karl
von Arberg, den Monsieur le
Comte d" Arberg”.

Lange verweist darin auf
sein Know-how — vieljahri-
gen Unterricht, Fleill und eige-
nes Machdenken”™ —, seine In-
vestitionen -mit schweren
Kosten” — und seinen erfolg-
reichen  Betrieb: ,Wie die
Handlung und Schiffahrt im
Gange war, hatte ich dahinge-
oen anch einen bhetrachtlichen

Erwerb, daB ich wenigsten 200
Mann an die Arbeit stellen
konnte und solche dadurch ih-
ren tiglichen Unterhalt.” Mun
aber brauche er dringend Auf-
trige: .. .. 50 will ich mich in
dieser Hinsicht Ew. Excellence
in Unterthanigkeit emplohlen
haben; denn wenn mir die Be-
schaffenheit und Grifie der

verlangten Schiffe aufgegeben
wird,

so liefere ich solches

Verfalte einmaliges Werk (ber die
Bremar Werftengeschichte: Dr. Pa-
ter-Michaal Pawlik. Foto: Kono

nach Vorschrift und Rif, und
wenn es selbst ein Kriegsschilf
wire,"

Und tatsachlich: Lange er-
hielt den Auftrag zum Bau von
sechs schnellen Loggern [r
die Franzosen, Schiffe, die zur
Unterbindung des Schmuggels
mit englischen Waren vom da-
mals britischen Helgoland zur
deutschen Kiiste verwendet
whiirtden.



